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El desarrollo del nuevo barrio de La Sagrera esta
pendiente de que el terreno deje de ser ferroviario

La planificacién urbanistica fue aprobada hace tres afios y apenas ha avanzado

BLANCA CIA, Barcelona
El futuro barrio de La Sagrera sigue estan-
do como estaba hace tres afios, lleno de
vias y con los antiguos barracones de Ren-
fe semitapiados. La modificaciéon del Plan

“Han pasado tres afios y aqui
no se ha movido nada; solo se
han liberado unos terrenos que
han sido expropiados por el
Ayuntamiento en la calle de
Garcilaso, pero nada mas”, ex-
plica Oleguer Méndez, presiden-
te de la Asociacion de Vecinos
de La Sagrera. Lo que se debe-
ria empezar a mover, como di-
cen los vecinos, son los 1,6 mi-
llones de metros cuadrados que
hay entre el puente de Calatra-
va y ¢l nudo de la Trinitat y que
se ganaran para la ciudad con
el soterramiento de las vias y
con la nueva estacion de La Sa-
grera como columna vertebral.

Segun lo aprobado hace tres
afios, esa inmensa pastilla de te-
rreno de forma alargada dara
lugar a un parque de 38 hecta-
reas, suelo para sector terciario
y  aproximadamente unos
250.000 metros cuadrados para
vivienda, a falta de determinar
cual sera la proporcion de mer-
cado libre y cual de proteccién,
ademas de equipamientos. Para
que eso sea una realidad se de-
ben aprobar planes especiales
por sectores. Algo asi como tro-
cear un pastel. Sélo se ha apro-
bado el sector del triangulo fe-
rroviario —y no sin proble-
mas— en ¢l que se alzara el es-
pectacular edificio disefiado
por Frank Gehry y que paga el
consorcio de la Zona Franca.

Pero el resto, la propia esta-
cién de La Sagrera y sus entor-
nos, ¢l llamado secror Coloran-
tes y la zona de Prim y la cubier-
ta acristalada sobre las vias que
arrancara en el puente de Cala-
trava, no ha salido de los despa-
chos de Urbanismo del Consis-
torio.

“Se esta trabajando mas en
el disefio de la zona de Coloran-
tes —Ila mas cercana a Sant An-
dreu que, de hecho, estaba pre-

General Metropolitano, aprobada en
2004, que posibilita cubrir las vias y cons-
truir la nueva estacién del AVE y un nue-
vo barrio, entre el puente de Calatrava y el
nudo de la Trinitat, tapando la cicatriz

que parte en dos L.a Sagrera, no se ha
desarrollado porque los terrenos siguen
siendo de uso ferroviario, una afectacién
que tiene que levantar el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIE).

Perspectiva del parque central y de la estacion de Sagrera

PERSPECTIVA
DEL CONJUNTO
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En metros cuadrados

Ferroviario/terciario 68.836 :
Servicios técnicos 29.352
Viario 228.424 -

Parques y jardines

Equipamientos 131.847
Proteccion de sistemas
Viviendas para jévenes

TOTAL SUELO PUBLICO

5.484

TOT. UELO PRIVADO
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1. Centro comercial La Maquinista. 2. Estacién Sant
Andreu Comtal. 3. Tridngulo ferroviario (construccién
de viviendas para jévenes). 4. Zona polideportiva.

5. Viviendas. 6. Estacién de Sagrera. 7. Cubierta
acristalada. 8. Puente de Calatrava
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visto que fuera aprobada por el
Ayuntamiento en noviembre pa-
sado y fue retirada— y en los
entornos de la estacion, el res-
to esta a medias”, resumia su-
cintamente un portavoz de Ur-
banismo.

Un laconismo del Ayunta-
miento de Barcelona y de sus
responsables que dista mucho
de las comparecencias publicas
de hace tres afios, cuando se
puso el semaforo en verde de la
transformacion de La Sagrera.
Todo parece indicar que las difi-
cultades en la llegada del AVE
a Barcelona y su paso por la
ciudad tienen un efecto claro en
el futuro barrio.

Otras fuentes del area de ur-
banismo del Consistorio sefiala-

ron que, con independencia del
trabajo de planificacion que se
haga desde los despachos, no se
podré avanzar en la zona si no
se levanta la afectacion sobre la
superficie que sigue siendo de
uso ferroviario. Y asi es exacta-
mente como esta, ademas de
pendiente de la declaracién de
impacto ambiental. Una situa-
cion que solo cambiara cuando
asi lo decida el Administrador
de Infraestructuras Ferrovia-
rias, de acuerdo con las citadas
fuentes.

Este diario intento, sin con-
seguirlo, conocer la versién de
ADIF. En cualquier caso, ese
problema se produjo con la
desafectacion de parte de los te-
rrenos donde se levantara el edi-

ficio de Gehry y otros equipa-
mientos el afio pasado.

Mientras, algunos técnicos
municipales apuntan que en in-
tervenciones de semejante en-
vergadura v que dependen de
varias administraciones —en es-
te caso del Ministerio de Fo-
mento, el Ayuntamiento y el
Gobierno catalin— hace falta
un empujoén politico para “agili-
zar las cosas”.

Los vecinos afectados son
los que estan mas inquietos
por el parén y, ademas, quie-
ren que s¢ concreten varios as-
pectos. El mas importante: que
el nuevo barrio tenga un 50%
de vivienda puiblica y una larga
lista de equipamientos para el
barrio.



