BARCELONA
Prensa: Diaria Documento:  1/1
Tirada: 80.509 Ejemplares Impresion:
Céd 13935058 Difusion: 62.207 Ejemplares Seccion:

22/06/07 EL PAIS (EDICION CATALUNA)

Blanco y Negro

Pagina: 32

La Sagrada Familia se construye
sin permiso de obras municipal

La junta del templo se ampara en un silencio administrativo de 1885 para continuar los trabajos

FRANCESC ARROYO / AGUSTI FANCELLIL
Barcelona

Las obras del templo de la Sagrada Fami-
lia se realizan sin ningtin permiso de obras
cursado por el Ayuntamiento de Barcelo-

Un portavoz de la junta del tem-
plo reconocié que en efecto
“las obras no tienen licencia
desde hace 125 afios”. “Pero
Gaudi si presenté planos a fina-
les del siglo XIX. Mas tarde, en
1916, se entregaron nuevos pla-
nos relativos a la plaza estrella-
da. Y en 1990 la junta de obras
hizo llegar documentacion ac~
tualizada al entonces alcalde
Pasqual Maragall”. El porta-
voz oficial valor6 que “al tratar-
se de una obra excepcional va
por otras vias, diferentes a las
de los edificios normales”.

El primer proyecto para
construir el templo en terrenos
de Sant Marti de Provengals,
entonces un municipio indepen-
diente de Barcelona, fue impul-
sado por Josep Maria Bocave-
lla i Verdaguer (1815-1892), un
librero devoto y culto que en
1866 encargé los trabajos, y al
arquitecto Francisco de Paula
del Villar (1828-1901). Era una
obra considerablemente mas
modesta que la que, apenas un
afio mas tarde de la colocacion
de la primera piedra, en 1882,
prevefan los planos presenta-
dos por Antoni Gaudi. Poco
tiempo después, en 1885, el ar-
quirecto de Dios present6d ante
la autoridad municipal una soli-
citud de modificacién del per-
miso de obras. Este documento
es el unico oficial relativo a la
licencia de obras. Pero el muni-
cipio de Sant Marti no llegd
nunca a dar respuesta, por lo
que las obras prosiguieron am-
paradas en el silencio adminis-
trativo.

El plan Jaussely

En 1916 el urbanista francés
Léon Jaussely (1875-1933) ela-
boré un plan de enlaces para
facilitar las comunicaciones en-
tre las villas de Horta y Sarria
con Barcelona. Cuando esto
ocurrid, la junta presentd va-
rias alegaciones al enlace de
Horta, junto con el proyecto
del propio arquitecto de abrir
una gran plaza estrellada que
ofreciera al visitante unas espec-
taculares perspectivas del tem-
plo. Ese proyecto, que implica
liberar dos manzanas de la ca-
lie de Mallorca para abrir un
paseo de 300 metros de large
por 60 de ancho, desalojando a
150 familias y a decenas de ne-
gocios [ver EL PAIS del 31 de
marzo], sigue siendo defendido
por la junta, que ademas preten-
de que el Ayuntamiento barce-
lonés sufrague el coste de la ex-
propiacion y de la obra.

La documentacién posterior
a 1916 es de 1953, cuando el
plan urbanistico de la zona esta-
blecio algunas disposiciones
mas relativas al entorno, poste-
riormente recogidas por el Plan
General  Metropolitano  de
1976, todavia vigente. Este Glti-
mo ordenamiento califica Jos te-
rrenos del entorno con la cate-
goria 17-6, aplicada a solares

st i
Primer proyecto del templo, debido al arquitecto Francesc de Paula del Villar.

susceptibles de convertirse en
zona verde.

El Ayuntamiento es cons-
ciente de la anomalia adminis-
trativa en que incurren las
obras de la Sagrada Familia y
ha hecho llegar a la junta su
predisposicion para sentarse a
negociar, Pero el paso del tinel

na, La legalidad de los trabajos en curso
se ampara en un silencio administrativo
del afio 1885, cuando Antoni Gaudi pidio
al Consistorio una modificacion al permi-
so de obra solicitado en 1883, poco des-

del AVE por la calle de Mallor-
ca, justo enfrente de la futura
fachada de la Gloria, ha enrare-
cido el ambiente. El rechazo de
los vecinos y del propio patro-
nato al trazado del tinel ha si-
do utilizado por la oposicion
en la reciente campafia electo-
ral municipal para desgastar a

pués de colocarse la primera piedra. La
autorizacion para realizar esas modifica-
ciones nunca fue tramitado, por lo que las
obras han proseguido desde entonces am-
parandose en el silencio administrativo.

los socialistas. Hace cua-
tro afios, todas las fuer-
zas consensuaron el tra-
zado ahora en discu-
sion.

Un articulo de Oriol
Bohigas, arquitecto y ex
concejal de Cultura, pu-
blicado en estas paginas
esta misma semana plan-~
teba dudas sobre la lega-
lidad de las obras. En su
opinién, la cimentacion
de la fachada de la Glo-
ria, realizada con las téc-
nicas mas modernas,
puede resistir sin proble-
mas la apertura del ta-
nel. Otra cosa es, escri-
bia, como podria verse
afectada La Pedrera,
otro edificio de Gaudi si-
tuado en el trazado del
AVE cuyos cimientos si
datan de principios del
siglo XX y podrian te-
ner problemas.

El presidente del
Colegio Oficial de Ar-
quitectos de Catalufia
(COAQ), Jordi Ludevid,
considero, en un encuen-
tro con diversos medios
informativos, que la dis-
cusién actual sobre la li-
nea de alta velocidad
era “un debate-tram-
pa”. “Los ingenieros de
caminos ya han pedido
que se respete su profe-
sionalidad y, tratdndo-
se de un tanel, los arqui-
tectos poco mas tene-
mos que decir. Ahora
bien, quiero recordar
que este trazado se apro-
bo hace cuatro afios por
consenso de todas las
fuerzas politicas, por lo
que no entiendo por
qué ahora se vuelve a
abrir el tema”.

No obstante, el hun-
dimiento de un edificio
en el Carmel, el 27 de
enero de 2003, a causa
de las obras del tanel de
la linea 5, ha desperta-
do mucha preocupa-
ciéon entre los vecinos.
No contribuy6é a cal-
mar el ambiente el he-
cho de que durante la
campafia municipal
Convergéncia i Unio de-
fendiera de nuevo el pa-
so de la alta velocidad
por el Vallgs, a no ser
que s¢ construyera yna
estacion en el paseo de
Gracia, justamente de-
bajo de La Pedrera. Es-
querra  Republicana,
por su parte, s¢ inclina
por hacer pasar el tren
por la calle de Arago,
mientras que el PP es partida-
rio de retomar la solucion del
litoral, planificada en su dia
por el arquitecto municipal Jo-
sep Anton Acebillo v a la sa-
zon rechazada por los popula-
res con el visto bueno de los
nacionalistas.




