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Urbanismo A partir de la Segunda Guerra
Mundial, se promovio en Gran Bretafa la
planificacion y construccion de nuevas ciudades

La herencia de
las ‘new towns’

JOSEP MARIA MONTANER

ZAIDA MUXI

Las new towns se promovieron a partir
de la Segunda Guerra Mundial, configu-
randose segin tres generaciones distin-
tas en las cuales se iba acumulando la
experiencia de las anteriores. Se desa-
rrollaron explicitamente a partir de la
recuperacion critica de la idea de ciu-
dad-jardin y de la tradicion creada a par-
tir de las dos primeras: Letchworth y
Welwyn. La presencia en ambas expe-
riencias de figuras como Frederic Os-
born, discipulo de Howard y defensor de
las new towns, dan prueba de la continui-
dad entre ambas ideas.

La magna operacion de las new
towns tuvo como premisas la descentra
lizacion industrial, la planificacion ur-
bana y la descongestion de la ciudad de
Londres, para hacerla mas vivible y me-
nos vulnerable a los ataques bélicos.
Partia de las conclusiones del Informe
Barlow de 1940 y de la voluntad del Plan
del Gran Londres (Greater London
Plan) del urbanista Leslie Patrick Aber-
crombrie (1944), creando entre ella y las
nuevas ciudades grandes anillos ver-
des, siguiendo la Green-Belt Act de 1938,
inspirada también en las ideas de Ho-
ward. Estas nuevas ciudades fueron pro-
movidas y reglamentadas por la new
towns Act de 1946. Y este mecanismo ur-
bano no solo se aplico a Londres sino
que se extendio hacia otras capitales de
las islas britanicas.

Entre 1945 y 1951 se fundaron las pri-
meras diez new towns, entre las que des-
tacan Stevenage (1946-1952) y Harlow
(1947-1956). La tradicion iniciada hacia
cincuenta anos con la publicacion del li-
bro de Ebenezer Howard Tomorrow A
Peaceful Path to Real Reform, de 1898, te-
nia continuidad. Y de esta manera, los

criterios modernos de la estricta separa-
cion racionalista de funciones se entron-
caban con los rasgos formales de la casa
unifamiliar en parcelas individuales: te-
chos inclinados; muros de carga de ladri-
llo, visibles en gran parte en el exterior
y con fachadas de formas retranquea-
das; elementos de madera; y en algunos
casos, balconcillos. Los conjuntos de vi-
viendas de las primeras new towns eran
pintorescos y se basaban en un gran res-
peto por los arboles y plantas existentes
asicomo por los plantados. De hecho, su
forma estaba inspirada en la arquitectu-
ra sueca de los anos cuarenta, en lo que
se denominé entonces new empirism.
Tras las criticas de la primera gene-
racion de new towns, a finales de los

anos cincuenta, se presentd un nuevo
prototipo de ciudad -ejemplificado por
la no realizada de Hook (1956)-, que en-
contro su plasmacion en Cumbernauld
(1958-1967) cerca de Glasgow y que se de-
sarroll en los afos sesenta. Se trataba
de crear ciudades mas compactas, au-
mentando densidades, disminuyendo
distancias y estructurandolas entorno a
un potente Centro Civico.
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Cada new town se creaba mediante la
promocion de nuevos empleos, encau-
zando que industrias y empresas se ins-
talasen a la cabeza del desarrollo de las
nuevas ciudades. A pesar de este motor
laboral, las principales deficiencias de
1as new fowns ha sido la falta de equipa-
mientos, la ausencia de vida social es-
pontdnea y la monotonia. Ademas, to-
das han tenido con el tiempo un mayor
crecimiento urbano del previsto inicial-
mente.

Lo mas importante de las new towns,
mas alla de la calidad de su arquitectura
y urbanismo, fue el método. Siguiendo
los planteamientos cientificos de la tra-
dicion del positivismo y de la filosofia de
la ciencia, cada generacién de new
towns se basd en un programa perma-
nente para la correccién de los defectos
encontrados tras los anélisis profundos
y sistematicos de los resultados obte-

trolada para las calles residenciales;
una diversificacion de vias similar a la
propuesta por Le Corbusier en Chan-
digarh.

En este sentido, el gran paseo central
de acceso a Milton Keynes, desde la esta-
cién hacia el gran centro comercial, re-
cuerda el paseo comercial y el parkway
de Welwyn Garden City. El centro co-
mercial de Milton Keynes, cuidadosa-
mente disefiado y de cualificada arqui-
tectura, es sumamente espacioso, desa-
rrollado en un solo nivel, el de la calle,
abierto al exterior, claro y con muy bue-
naluz natural. En definitiva esta confor-
mado como un auténtico espacio ptbli-
co cubierto que permite estar en los nu-
merosos bancos y pasear comodamente
sin desniveles ni recorridos laberinti-
cos, ademas de comprar y comer.

Incluso frente al centro comercial y
debajo de una de las vias elevadas de cir-

Milton Keynes dispone de un buen servicio
publico de autobuses y cada una de las unidades
vecinales respeta las preexistencias

nidos en las ciudades ya realizadas; un
riguroso método de hipétesis, proceso y
verificacion en el que se tenian en
cuenta los niveles de satisfaccion de sus
habitantes.

Siguiendo este método se llegd a la
tercera generacion y al Strategic Plan
de Milton Keynes, la tltima new town
antes de que el gobierno abandonara su
politica asistencial y del bienestar. La
iniciativa de Milton Keynes, aprobada
en 1967 y desarrollada fundamentalmen-
te a lo largo de los anos setenta, compor-
t6 una ciudad de un tamafio mayor, pen-
sada para que fuera creciendo a partir
de una trama ortogonal de carreteras
que se iban adaptando ala topografiaya
las preexistencias separadas aproxima-
damente un kilémetro entre ellas; una
estructura urbana que era una sintesis
de la actualizacion y contextualizacién
de la trama reticular de campos de la
Broadacre City de Frank Lloyd Wright
dentro de la explicita continuidad con la
tradiciéon de las ciudades jardin y las
new towns, con sus fuertes centros civi-
cos, malls y parkways.

Tal como el mismo Wright habia ima-
ginado en su ciudad ideal agraria y fu-
turista, en Milton Keynes las rutas para
peatones, para bicicletas y para auto-
méviles se cruzan en distintos niveles.
De esta manera se van discriminando
también las vias de circulacion, desde
las rapidas (semihundidas o elevadas,
nunca a nivel de las unidades vecinales)
hasta las mas lentas de velocidad con-

culacion se ha instalado un gran merca-
dillo al aire libre donde se puede com-
prar de todo. Este mercado popular re-
fuerza el caracter del centro comercial
como calle comercial techada que, a la
manera de un zoco o bazar, se sucede sin
solucion de continuidad con el espacio
publico. El comercio popular convive
con el formal, tal como sucede también
en Brasilia, justo debajo de la torre de
television. Milton Keynes dispone de un
buen servicio publico de autobuses y ca-
da una de las unidades vecinales respe-
ta las preexistencias y tiene su propia
forma, sus equipamientos de barrio y su
lenguaje arquitecténico caracteristico.
La trama de circulacion vehicular discu-
rre por cotas diferentes a las unidades
vecinales, desde las cuales casi no se
ven las vias rapidas y solo se percibe un
entorno predominantemente verde y
paisajista.

Ciertamente debajo de la idea de las
new towns, a las que sélo se podia tener
acceso si se tenia un empleo, subyace
una idea de control. Es menos dificil in-
tentar situarse como recién llegado en
una ciudad tradicional que en una new
town. Y esto no debe extraiar en un
pais, como Gran Bretaia, que ha desta-
cado por su obsesion por el control: des-
de la invencion de las prisiones y hospi-
tales en forma de panéptico por parte de
Jeremy Bentham hasta el fenomeno ac-
tual de ser el pais mas controlado del
mundo a través de las omnipresentes ca-
maras de video vigilancia. |




