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Ciudad-estacion
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Las razones de la renovacién urbana
son diversos y se van modificando. Las
nuevas tecnologias, los sistemas de
transporte rapido, las relaciones trans-
nacionales y los territorios metropolita-
nos cambian la naturaleza de algunos
de los elementos clave del crecimiento
urbano. La energia de los flujos de gen-
te, las estancias micro temporales y los
intercambios inmediatos hacen eclosio-
nar nuevos nodos metropolitanos. El
tren de alta velocidad y la posibilidad de
conectar las Islas Britanicas con el conti-
nente por tierra ofrecieron la ocasion de
una reordenacion estratégica del drea
metropolitana de Lille; una ciudad que
era periferia y que se ha convertido en
centro.

Elproyecto de Euralille ha comporta-
do pensar de una manera nueva la ciu-
dad contemporanea, anudando las inter-
venciones arquitectonicas con los flujos
reales de circulacion, sobre las vias del
ferrocarril y los sistemas de aparca-
mientos subterraneos. Cada uno de los
grandes edificios que se han propuesto,
como el Centro Comercial y de Negocios
o0 el Congrexpo, son multifuncionales.

Después de un concienzudo trabajo
politico y profesional de preparacion de
un programa marco y tras la concerta-
cién con los habitantes, se convoco en
1988 la consulta internacional para Eu-
ralille. La voluntad fue convertir esta
nueva zona de la ciudad, en proceso de
transformacion a raiz de la nueva linea
del TGV y del tunel Inglaterra-Continen-
te, en un centro internacional de nego-
cios, equidistante de Londres, Bruselas
y Paris. Para potenciar el fuertisimo flu-
jo de pasos e intercambios que se iba
dando cada dia, sacando partido de una
ocasion de crecimiento y desarrollo eco-
némico y urbano, se remodeld y renovo
completamente una de las periferias de
Lille, lugar de antiguas estaciones de tre-
nes y nudos de autopistas, conectada

El proyecto de Euralille comporta
pensar de una manera nueva la
ciudad contemporanea, anudando
las intervenciones arquitectonicas
con los flujos reales de circulacion

con la ciudad por una gran avenida que
accede hasta la estacion.

Al ganar el concurso el arquitecto ho-
landés Rem Koolhaas y su OMA (Ofici-
na para una Arquitectura Metropolita-
na) era la oportunidad de pasar a escala
metropolitana las teorias del caos, el
azar y la incertidumbre. La gran escala
y la complejidad eliminaban la posibili-
dad del mega-objeto, que también enton-
ces Koolhaas estaba experimentando.
No se trataba de hacer edificios sino de
prever procesos, proyectar estrategias
urbanas, crear sistemas de objetos. Para
ello OMA prepard unos nuevos mecanis-
mos urbanos que lograsen la unicidad
con la heterogeneidad y la multiplici-
dad. Ningiin elemento es independien-
te; cada uno se debe interpretar en fun-
cion de los otros y de las relaciones gene-
radas por los flujos.

La gran escala

Euralille fue la ocasion para que Rem
Koolhaas afrontara la gran escala, si-
guiendo las ideas de su manifiesto Deli-
rio de Nueva York (1978). En algunos pro-
yectos anteriores, no realizados, habia
ensayado una solucion de escala urbana
similar: para el concurso del Nuevo
Ayuntamiento de La Haya (1986), plan-
te6 un gran edificio como si fuera un
fragmento espontaneo de diversos rasca-
cielos de Manhattan; y en la propuesta
para la Ville Nouvelle de Melun-Sénart
(1986) trazo una ciudad dispersa y expe-
rimental, proyectada como un gran ideo-
grama chino conformado por bandas y
archipiélagos de islas.

El proyecto urbano ganador del con-
curso de Euralille se transformo paulati-
namente hasta 1990, en que se llego a un
acuerdo para el Plan Urbano Director,
tras el trabajo de OMA y de distintos ta-
lleres de proyectos, El resultado final
consta de diversas piezas de gran tama-
0, con unas formas que quieren favore-
cer la conexion y la relacion, que fueron
encargadas a diferentes firmas de arqui-
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tectos. La infraestructura inicial, la esta-
cion Lille-Europa del TGV (1988-1993)
fue realizada por Jean-Marie Duthi-
lleul, con la colaboracion, entre otros,
de Pierre Saboya, Peter Rice y Jean-
-Frangois Blassel. Lo que Koolhaas deno-
mino Forum Triangular, en la gran par-
cela definida por las dos estaciones, el in-
menso edificio del Centro Comercial y
de Negocios (1991-1995) fue encargado a
Jean Nouvel. Junto a la nueva estacion
se sitan torres singulares, como la sede
del Crédit Lyonnais (1991-1996) de Chis-
tian de Portzamparc, o como la torre Li-
lle Europe (1990-1995) de Claude Vasco-
ni. Koolhaas se reservo desde el princi-
pio el gran edificio hibrido del Congrex-
PO (1890-1994). Entre estas piezas basicas
se sittian una serie de franjas y elemen-
tos de transicion, cruciales para enla-
zar, conectar o descansar, como el boule-
vard Le Corbusier, proyectado por Fran-
¢ois Deslaugiers en forma de viaducto,
que une la ciudad historica con la nueva
estacion del TGV, o el parque, de forma
circular y en timulo, obra del paisajista
Gilles Clément.

El trabajo con los flujos como confor-
madores espaciales comporta la rotura
de la tradicional relacion entre el inte-
rior del edificio y el exterior urbano. Ca-
da parte se puede leer como interior res-
pecto un sistema mayor y, ala vez, como
exterior de una estructura menor. Esto
se comprueba en el Congrexpo de Rem
Koolhaas: el gran volumen ovalado de-
termina un adentro y afuera urbano, pe-
ro una vezen su interior se repite la rela-
cion exterior/interior con las piezas me-
nores que la componen. Hasta entonces
los proyectos de Rem Koolhaas se carac-
terizaban por ser grandes contenedores
en los que expresaba distintas funcio-
nes v medios constructivos, Ahora la 16-
gica de todo el conjunto, este nuevo nu-
do gordiano de infraestructuras y edifi
cios, este gran collage urbano, se repro-
duce en cada edificio. Asi el Congrexpo
tiene la misma logica de todo el conjun-
to: una gigantesca cubierta tinica que al-
berga tres grandes piezas autonomas: la
sala de conciertos Zenith, el palacio de
congresos con el acceso principal y el
gran espacio de exposiciones comparti-
mentable en franjas. Es a la vez un tni-
co gran edificio, inspirado en proyectos
de Le Corbusier como el Palacio de los
Soviets, y una suma de distintas partes.

El Centro de Negocios proyectado

por Jean Nouvel esta formado por un gi-
gantesco volumen horizontal, con la cu-
bierta inclinada para el centro comer-
cial y con tres torres iguales dedicadas a
hoteles, residencias de estudiantes y ofi-
cinas, que sobresalen de la cubierta del
area comercial. El complejo se completa
con un bloque de hotel y oficinas que da
hacia la avenida Le Corbusier. Este con-
Jjunto configura la esquina mas potente
y representativa de todo el conjunto, el
punto de maxima tension urbana, alli
donde est4 el acceso principal al centro
comercial.

Nuevo componente urbano

La situacion del proyecto, ligado a vias
rapidas y a las llegadas de varias lineas
de ferrocarril, podria haber generado
un satélite en la orbita de Lille, aislado e
inexpugnable. Sin embargo, la explo-
sion del proyecto en varios megaedifi-
cios abiertos, las conexiones y flujos en-
tre ellos y la tan clara, incluso clasica,
relacion con la ciudad consolidada a tra-
ves de una arteria principal de la mis-
ma, convierten lo que habria podido ser
un elemento end6geno en un nuevo com-
ponente urbano. De esta manera, Eurali-
lle aporta masa critica y energia a Lille,
superando los defectos de contraste y
dispersion que se dieron en una gran
operacion urbana precedente: el barrio
terciario de La Défense en Paris. Aqui
Lille y Euralille se relacionan, suman y
salen ganando: Euralille moderniza Li-
lle. La mirada apasionada de Rem Kool-
haas sobre las grandes metropolis le ha
permitido entenderlas en su justa medi-
da, relacionando lo nuevo con lo existen-
te. Sin desdenar la ciudad historica, los
movimientos de los peatones y la escala
proxima del proyecto, Euralille se im-
planta incidiendo y reforzando la trama
existente.

Euralille, con poca area residenci
en el sentido convencional, se tran: -
ma en lo que seria hoy una agiornada
gran estacion de trenes de la segunda mi-
tad del s. XIX v el primer tercio del XX.
Aqui, en cada momento, se cruzan gen-
tes de negocios, estudiantes, paseantes e
inmigrantes. Esta ciudad-estacion, re-
suelta eon los nuevos instrumentos ur-
banos de nuestro cambio de siglo, se ha
convertido en el espacio privilegiado pa-
rael intercambio y las novedades, las si-
nergias y los conflictos, las nue mira-
das y las innumerables posibilidades. |
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