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Cuidado con los peatones

El Ayuntamieato de
Barcelona va toman-
do medidas restricti-
vas para la circula-
cion de automoviles,
sobre todo en Ciutat
Vella, un barrio gue
no puede resistir tan-
ta densidad de flujos
diversos v contradic-
forios. Una de las glti-
mas decisiones ha si-
do la radical supre-
sion de algunos itine-
rarios a lo largo de
La Rambla, con lo
que el gran eje urba-
no se esid conviriien-
do en una zona de
predominio peatonal,
con {endencia a una
proxima  exclusivi-
dad,

Hace pocos dias
un ramblista conspi-
cuo me decia que, tal
como esté el panora-
ma, con tantos usos
abusives, con tanto
turismo de samarrefa
i calgorets, con antas
gstatuas vivas pero
truculentas, con tan-
tas mercaderias bana-
les y a menudo repug-
nantes, con tantos em-
pujones y tantas litro-
nas, quiza era mas ur-
gente restringiy —o
adecuar— la acumulacion de peato-
nes que la de vehiculos, los cuales, al
fin y af cabo, limitados en unos pasos
reducidos v bien sefializados, segln
las aceriadas reformas de hace unos
afios, no son obstaculo para el buen
uso colectivo de ese espacio urbano,
unto de los méas famosos del Medite-
reaneo. Hoy en La Rambia es mas
incomodo pasear que conducir, so-
bre todo s muchos peatones, ade-
mas, se deciden a montar en una bici-
cleta indémita y mal educada,

La peatonalizacién de grandes sec-
tores de los nacleos historicos de las
ciudades europeas es una operacion
que tiene muy buena prensa, a lo
que, seguramente por esta razon, se
suelen apuntar los politicos, a veces
impremeditadamente. En el mito de
la peatonalizacién coingiden dere-
chas ¢ izquierdas, desarrollistas y eco-
Jogistas, académices de la proximi-
dad y populistas. Pero hay que tener
en cuenta que la sebreabundancia de
peatones, hasta alcanzar el colapso v,
sobre todo, su exclusividad, hasta for-
mar un auténtico gueto, tiene a menu-
do consecuencias que habria que so-
pesar previamente. Una de ellas es
que los guetos influyen en la transfor-
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macion de los comercios que limitan
el espacio y marcan su vitalidad. no
s0lo por el mismo fendémeno acumu-
lativo, sino también por un proceso
de masificacién de una misma clase
usuatia.

Si La Rambla, a pesar de sus evi-
dentes posibilidades, no tiene hoy un

En La Rambla, reducir la
densidad de peatones seria
més eficaz que reducir la
circulacion de automoviles

comercio activo v de calidad se debe,
entre otras cosas, a la masificacidon
de peatones en la que predomina un
turismo muy especial que barre el
paso a cualquier otro tipo de usua-
rios ¢ incluso expulsa una presencia
ciudadana equilibrada. Son unos
peatones que crean un paisaje abomi-
nable vy que solo necesitan -y
exigen— tiendas de souvenirs y de
cambio de moneda, bares de ltronas,
juegos caileleros y divertimientos pa-
ra soportar despedidas de soltera ba-

ratas, naussabundas
y atropelladoras. Re-
ducir fa densidad de
peatones -0 redu-
cir las facilidades
que se les ofrece v
que ya parecen pre-
paradas para su abu-
50 ingivico— seria
més eficaz que redu-
cir la circulacion de
automdviles,

En general, todas
las zonas peatonales
—guelos en
ciernes-  compor-
tan un clerto exilio
de la vida normal de
la ciudadania. La de-
mostracion es que
en casi lodas eflas vi-
ve poca gente, no S0~
lo por las dificuita-
des de acgeso, sino
porque la terciariza-
¢ion tos ha expulsa-
do, sobre todo cuan-
do se acumulan tan-
tos scbresaltos pa-
blicos que acaban
convirtiéndose en ac-
tos incivices. Al fin
y al cabo, ef ruido de
uta masa e peato-
nes exeitados es mu-
cho mas desagrada-
ble que el de unos
vehiculos  discretos
y faciles de contro-
lar, S¢ ha comprobado que los decre-
tos municipales para el civismo tban
claramente dirigidos a las adreas so-
brecargadas de actividad callejera en
las que se ha perdido el valor positi-
vo de la mezcla v las diferencias co-
mo elementos equilibrantes,

Con todo ello. no quiero decir
que no sea uiil nn esfuerzo de restric-
cton del automovil, sobre tode st se
acompafia con una mejora del trans-
porte pablico. Al contrario. Hay que
seguir en ¢llo, pero sin caer en ¢l
error de aumentar los peligros de se-
gregacion arbitraria en los complejos
usos urbanos. Tan equivecado es abu-
sar de las autopistas urbanas como
de las lamadas islas peatonales si no
son objetiva v funcionalmente indis-
pensables. Mas equivocado atn es ia
conceniracion segregada de centros
comerciales periféricos. La ciudad
no es s6lo para coches, pero tampo-
co 1o es para peatones ni para ciclis-
tas. Ni merece ser dilapidada en fa
periferia. La ciudad es para los ciuda-
danos de cualquier especie, incluso
para los turistas que tienen sus dere-
chos st cumplen sus obligaciones.

SHMIA ALGOBA

Oriol Bohigas es arguitecto




